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INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL

1  APRESENTAGAO

Este documento apresenta a proposta de Rede Cicloviaria para Macei6 e a
avaliacdo da viabilidade de sua implantagdo com segregagdo ou

compartilhamento nos trechos que a compéem.

Sao sugeridas algumas intervencdes necessarias para adaptar as vias da rede
em favor dos ciclistas e também recomendadas outras medidas que podem
tornar mais seguro e confortavel o uso da bicicleta como meio de transporte

cotidiano em Maceio.

Plano Setorial de Mobilidade Ndo Motorizada de Maceid 3
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2 INTRODUCAO

21 Planejamento cicloviario

A criacdo de uma infraestrutura cicloviaria ampla e de qualidade que
proporcione seguranga e conforto aos ciclistas € uma das principais estratégias
para estimular o uso da bicicleta como meio de transporte cotidiano nas
grandes cidades. Essa infraestrutura deve ser composta principalmente de uma
rede de vias com tratamento especial para a circulagcao de ciclistas, além de

estacionamentos para bicicletas.

A rede cicloviaria deve atender as principais origens e destinos dos ciclistas e
estar bem conectada para garantir continuidade aos trajetos. Assim, sua
concepgcao deve ser norteada por alguns principios fundamentais como:
seguranga viaria, rapidez, conforto, coeréncia e atratividade. Para isso, uma

rede de qualidade deve conter:

espacos cicloviarios largos e confortaveis;

- rotas diretas, sem desvios e obstrucdes;

- tratamento adequado nas interse¢des e pontos de conflito;
- infraestrutura bem projetada e integrada ao ambiente;

- tratamento paisagistico e sinalizacao adequada.

Para se planejar a implantacao da rede € necessario previamente um estudo

abrangente e minucioso, capaz de:

- identificar um conjunto ideal de vias que forme uma rede ampla e bem
conectada;

- definir o tipo de tratamento necessario para que cada trecho da rede se

torne propicio a circulagcao dos ciclistas;
Plano Setorial de Mobilidade Ndo Motorizada de Maceid 4
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- avaliar a viabilidade fisica e operacional de se inserir espago exclusivo para
ciclistas nos trechos onde houver necessidade de segregacao;
- definir o posicionamento mais adequado do espago do ciclista na secao

viaria de cada trecho (quando for viavel).

No estudo de identificagao das vias que poderiam compor uma rede cicloviaria,
deve-se buscar abranger o sistema viario existente em todo o territorio urbano,
contemplando principalmente:

as vias que ja apresentam volumes significativos de ciclistas;

os locais perigosos e pontos criticos de acidentes com ciclistas;

as vias com potencial para aumentar o uso da bicicleta (ex.: integracdo com

transporte coletivo; proximidade de pélos geradores de viagens);

os trechos cicloviarios ja existentes.

Dentre os tipos de tratamento especial para tornar uma via mais propicia a

circulacao de ciclistas, os mais conhecidos sao a criagcao de:

- passeios compartilhados com pedestres;

- vias ou faixas compartilhadas com veiculos motorizados;

- ciclofaixas: espago exclusivo para circulacao de ciclistas, delimitado por
sinalizagao;

- ciclovias: espacgo exclusivo para circulacdo de ciclistas, com segregacao

fisica.

Os principais aspectos a serem analisados para se definir o tipo de tratamento
a aplicar em cada trecho sao: o fluxo, a velocidade e a composicao do trafego;
o tipo de via e do uso do solo; o espaco viario disponivel. Com relacdo as

caracteristicas do trafego motorizado, quanto maior o fluxo, a velocidade e a

Plano Setorial de Mobilidade Ndo Motorizada de Maceid 5
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presenca de veiculos de grande porte (6nibus, caminhdes), maior sera a

necessidade de criar espacgo exclusivo aos ciclistas.

Neste caso, deve-se dar preferéncia a adogcédo de ciclofaixas, que séao
estruturas mais simples, baratas e faceis de serem implantadas, além de
proporcionar maior facilidade de acesso e saida dos ciclistas, entre outras
vantagens. No entanto, em favor da seguranca dos ciclistas, geralmente é
recomendada a implantacao de ciclovias nas vias de trafego intenso e de alta
velocidade.

Quanto ao posicionamento da ciclofaixa ou ciclovia em relagdo a sec¢ao viaria,
pode ser escolhido um dos lados da pista, ambos os lados, a calgada ou o
canteiro central. A escolha deve recair sobre o espago que apresente 0 minimo
de conflitos com os demais usuarios e que, ao mesmo tempo, seja conveniente
para os ciclistas. Quanto as larguras recomendadas para que essas estruturas
proporcionem seguranca e conforto aos ciclistas, as dimensées minimas

variam em torno de 2,5m (bidirecionais) ou 1,5m (unidirecionais).

Séao varias as formas de se adaptar uma via existente para viabilizar a insergao

de espaco exclusivo aos ciclistas, como por exemplo:

reduzir a largura das faixas de trafego com espaco excedente;

converter uma das faixas para uso exclusivo das bicicletas;

proibir o estacionamento de veiculos motorizados;

usar parte da calgada ou do canteiro central.

Caso nao seja viavel adotar nenhuma das solugbes mencionadas o sistema
viario deve ser replanejado considerando a possibilidade de medidas como:

implantacdo de sentido Unico, criagdo de binarios, eliminacdo do trafego
Plano Setorial de Mobilidade Nao Motorizada de Maceio 6
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motorizado de passagem, alargamentos viarios etc. Porém, essas solucdes

sao, em geral, mais complexas e de médio/longo prazo de implantacao.

2.2 Concepgao do sistema viario das cidades brasileiras

Nas cidades brasileiras, o trafego de bicicletas se da, predominantemente, de
modo compartilhado com os veiculos motorizados pois ainda sao raras no pais
as vias exclusivas para ciclistas. No entanto, a via compartiihada somente
oferece condi¢des propicias ao uso das bicicletas quando o trafego motorizado
apresenta baixo fluxo e reduzida velocidade. Uma via que possua essas
caracteristicas pode ser considerada uma via ciclavel e, em geral, nestes casos
nao é necessaria a segregacao de espaco para ciclistas. Porém, os maiores
fluxos de ciclistas nas grandes cidades geralmente ocorrem nas vias principais,
justamente onde o trafego motorizado é intenso e de alta velocidade, expondo
os ciclistas a um alto risco. Nao por acaso, sao ai registrados os maiores

indices de acidentes envolvendo bicicletas.

Diante desse problema, nos ultimos anos vem crescendo o anseio por
melhores condicbes de uso da bicicleta no transito. No entanto, ndo ha
consenso entre a comunidade ciclistica de que a solugéo para o problema seja
a criacdo de vias exclusivas. Para muitos, o ideal seria um maior controle e
moderacdo do trafego motorizado, o0 que tornaria mais seguro o
compartilhamento da bicicleta em todo o sistema viario. Esse debate, muitas
vezes polémico, precisa ser amadurecido em cada localidade, envolvendo

todos os atores (projetistas, técnicos, usuarios etc.).

De qualquer forma, a rede cicloviaria de uma cidade deve ser cuidadosamente

planejada, buscando-se o equilibrio entre o compartilhamento e a segregacéao

Plano Setorial de Mobilidade Ndo Motorizada de Maceid 7
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do espaco viario. Quando o trafego compartilhado for seguro e conveniente
para os ciclistas, € preferivel evitar a segregacao. Porém, em muitos casos a
criacao de ciclovias ou ciclofaixas sera a unica forma de garantir a seguranca

dos ciclistas.

No caso da segregacao, surge um problema dificil de ser superado no curto
prazo: em regra geral, a concep¢ao do sistema viario das cidades brasileiras
privilegiou o uso do automével e praticamente ignorou a presenga das
bicicletas. Assim, atualmente & dificil encontrar espaco viario disponivel para
oferecer aos ciclistas, sem que esta adaptacao cause transtorno significativo ao

trafego motorizado.

Com o crescimento continuo no numero de automéveis nas cidades, estes
acabaram se apropriando das vias, seja para circular, seja para estacionar.
Portanto, a reconquista do espaco das bicicletas exigira, muitas vezes,
reformulagcdes do sistema viario existente, devendo ser consideradas, de forma
integrada, as necessidades dos ciclistas e a devida prioridade aos pedestres e
ao transporte coletivo.

Plano Setorial de Mobilidade Ndo Motorizada de Maceid 8
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3 PROPOSTA DE REDE CICLOVIARIA

Atualmente, Maceié possui ainda poucos trechos viarios exclusivos para
ciclistas, sendo mais conhecidos os das ciclovias nas orlas maritima e lagunar,
que atendem principalmente ao uso da bicicleta como lazer, além da ciclovia da
Via Expressa e da av. Gov. Luiz Cavalcante, construidas recentemente.
Existem ainda outros segmentos de menor extensdo que foram contemplados
com ciclovia ou ciclofaixa, por ocasidao de intervengdes pontuais na
infraestrutura viaria. No entanto, estes espacos ainda sdo desconexos e
insuficientes para atender, com seguranca e conforto, as principais demandas

dos usuarios que fazem uso regular da bicicleta na cidade.

Assim, o objetivo do presente estudo foi, primeiramente, analisar o sistema
viario existente, considerando também as limitagcdes impostas pela topografia
da cidade, a fim de identificar um conjunto de vias que pudessem vir a formar
uma rede cicloviaria em Macei6. Nesta etapa de formulagdo da rede, foram
realizadas reunides para ouvir a experiéncia dos técnicos da Prefeitura de
Macei6 e de académicos e profissionais que lutam pela promocg¢ao do
transporte cicloviario na cidade. Na definicdo preliminar da rede, os principais
critérios de escolha foram:

. Vias que ja apresentam volumes significativos de ciclistas;

. ligacao das principais origens e destinos;

. inclusao dos principais trechos cicloviarios existentes;

. conectividade e abrangéncia da rede.

Em Macei6 as pesquisas de contagem de ciclistas realizadas em
aproximadamente 30 cruzamentos, no més de dezembro de 2008, apontaram

um uso expressivo de bicicletas em varias partes da cidade, tendo sido
Plano Setorial de Mobilidade Nao Motorizada de Maceio 9
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registrados fluxos proximos ou superiores a mil ciclistas por hora. Dentre as

vias com alta demanda de ciclistas, destacaram-se as seguintes:

- Av. Fernandes Lima / Av. Durval de Goes Monteiro

- Av. Menino Marcelo (Via Expressa)

- Av. Cachoeira do Meirim

- Av. Juca Sampaio

- Av. Cdor. Gustavo Paiva / Av. Cdor. Calaga / Rua Barao de Atalaia
- Av. Gov. Afranio Lages

- Av. Siqueira Campos

- Av. Silvestre Péricles de Goes Monteiro

- Av. Cabo Reis

- Av. Major Cicero de Goes Monteiro

Assim, pelo critério da demanda de ciclistas, as vias citadas foram escolhidas
para compor a rede cicloviaria proposta. Além dessas vias, foram identificados
também outros trechos viarios que pudessem garantir a conectividade e

promover uma maior abrangéncia espacial da rede.

Na definicado da rede, foi observada também a necessidade de facilitar o
acesso dos ciclistas aos principais polos atrativos de viagens da cidade como o
Centro e suas imediagdes, o Distrito Industrial, a orla maritima, entre outros.
Além disso, também estado contemplados os bairros onde se originam a maior
parte dos deslocamentos por bicicleta, segundo a Pesquisa O/D realizada em

2002, sendo eles:

. Centro, Levada, Bom Parto (zona central);
. Vergel do Lago, Ponta Grossa, Trapiche da Barra (zona oeste);

Plano Setorial de Mobilidade Ndo Motorizada de Maceid 10
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. Jacintinho, Mangabeiras (zona leste);
. Ferndo Velho, Clima Bom, Tabuleiro do Martins e Benedito Bentes (zona

norte).

A rede proposta também considerou a necessidade de aumentar a
acessibilidade dos ciclistas aos terminais de o6nibus dos bairros Benedito
Bentes e Tabuleiro do Martins (Colina dos Eucaliptos) e da Rotary (proximo a
avenida de mesmo nome), a fim de promover a integracao entre as bicicletas e
o transporte coletivo. Assim, as principais avenidas existentes no entorno dos
referidos terminais estdo contempladas na rede. Vale ressaltar que € altamente
desejavel a implantagao de bicicletarios nos terminais para que a integracao

modal possa de fato ser viabilizada.

A rede cicloviaria proposta para Macei6 esta apresentada a seguir (Figura 1).

Plano Setorial de Mobilidade Ndo Motorizada de Maceid 11
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Figura 1: Proposta de rede cicloviaria para Macei6

Na tabela abaixo estdo apresentados os comprimentos dos trechos viarios que

compdem a rede proposta. As principais ciclovias existentes totalizam

aproximadamente 32 km, enquanto as demais vias da rede proposta, as quais

ainda nao possuem tratamento especial para ciclistas, totalizam uma extensao

aproximada de 71 km.

Vias componentes da rede cicloviaria proposta para

Comprimento

Maceio (km)

. (ciclovia existente) Av. Assis Chateaubriand / Av. Duque

de Caxias /Av.,Antc“)nio Gouveia / Av. Sen. Robert 18,1

Kennedy / Av. Alvaro Otacilio - orla maritima
. (ciclovia existente) Av. Sen. Rui Palmeira — orla lagunar 4.6
. (ciclovia existente) Av. Menino Marcelo 6,3
. (ciclovia existente) Av. Gov. Luiz Cavalcante 3,0
« Av. Fernandes Lima / Av. Durval de Goes Monteiro 15,5
« Av. Tomas Espindola / Ladeira Dr. Geraldo Melo dos

Santos / 2,9

Av. Alberto Melo da Costa
« Av. Cachoeira do Meirim / Av. Antonio Lisboa de Amorim 41
. Rua Marqués de Tamandaré / Rua Dalva Oliveira / Rua

N 3,5

Des. Carlos de Gusméao
« Av. Menino Marcelo (trechos atualmente sem ciclovia) 4,9
« Av. Juca Sampaio / Av. Pres. Roosevelt 44
« Av. Rotary / Av. Muniz Falcao 2,8
« Av. Comendador Gustavo Paiva / Rua Comendador 8.0

Calaca / Rua Barao de Atalaia / Rua Dr. Pedro Monteiro ’
« Av. Jodo Davino 1,1
« Av. Gov. Afranio Lages 3,6

Plano Setorial de Mobilidade Ndo Motorizada de Maceid
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« Av. Major Cicero de Goes Monteiro / Av. Jorge 93
Montenegro Barros / Rua Sao Paulo / Rua 7 de Setembro ’
« Rua Francisco de Menezes / Av. Emilio Maia / Av. Vieira 29
Perdigao / Rua Dias Cabral ’
« Av. Sen. Rui Palmeira — orla lagunar (trechos atualmente 10
sem ciclovia) ’
. Rua Cabo Reis / Rua Boa Vista / Rua José Pimentel Leite
. 2,6
Passos / Rua Teonilo Gama
« Av. Siqueira Campos 2,2
« Auv. Silvestre Péricles 2.4
« Av. Jorn. Oséas Rosas 0,6
Total 103,1

Vale ressaltar que, a principio, o fato de essas vias terem sido selecionadas
para fazer parte da rede néao significa que, necessariamente, o espaco dos
ciclistas deva nelas ser segregado. Em cada trecho, esta definicao deve ser
fundamentada em avaliagbes de campo e pesquisas que identifiquem as
caracteristicas do fluxo motorizado, considerando sua intensidade, composicao
e velocidade do trafego, entre outros aspectos. Na pratica, a rede cicloviaria
podera conter tratamentos diferenciados, sendo alguns trechos com sinalizacao

de trafego compartilhado, outros com ciclofaixa, outros com ciclovia.

Entretanto, mesmo apés a identificacdo dos trechos que necessitam ser
segregados, ainda é necessario avaliar a viabilidade fisica e operacional de
realizar estas intervencdes. Esta analise, que esta apresentada no capitulo
seqguinte, deve considerar a geometria das vias selecionadas, além de estimar
os impactos que estas adaptacbes poderdo causar ao trafego motorizado e

demais usuarios da via.

Plano Setorial de Mobilidade Ndo Motorizada de Maceid 14
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Assim, sugere-se a Prefeitura de Macei6 investir prioritariamente na melhoria
dessas vias, por onde ja trafegam fluxos expressivos de ciclistas na cidade.
Conforme a rede cicloviaria for se consolidando, recomenda-se avaliar a
viabilidade de inclusdo de outras vias para promover a acessibilidade e a
abrangéncia espacial da rede, como, por exemplo, as citadas a seguir:

« Av. Cel. Salustiano Sarmento;

« Rua Cel. Paranhos;

« Av. Gov. Lamenha Filho;

« Av. Dr. Anténio Gomes de Barros;

. Av. Alvaro Calheiros;

« Av. Brasil / Av. Prof. Sandoval Arrochelas;

« Av. Buarque de Macédo / Av. Macei6 / Av.Jangadeiros Alagoanos;
« Av. Comendador Ledo / Av. Dona Constanga;

« Av. Moreira e Silva;

« Av. General Hermes;

« Rua Monte Castelo / Rua Santo Anténio;

« Rua Dr. Passos de Miranda / Rua Prof. José da Silveira Camerino / Rua

Tereza de Azevedo.

E importante também acrescentar a rede proposta os projetos viarios previstos
que contemplardo novas ciclovias, como é o caso da via de ligagdo da Av.
Rotary com a rodovia AL-101 Norte e a continuagao da ciclovia da Via
LitorAnea do bairro da Jatiuca até Jacarecica. Além disso, deve-se planejar a
conexao a rede de outros segmentos viarios de menor extensao que ja

possuem ciclovia, como o Corredor Vera Arruda.

Plano Setorial de Mobilidade Ndo Motorizada de Maceid 15
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4 INTERVENGOES CICLOVIARIAS PROPOSTAS

Apos definicao das vias componentes da rede cicloviaria, foi realizada uma
avaliagdo com o intuito de identificar, em cada trecho, a viabilidade ou nao de
criagdo de espacgo exclusivo de circulagdo para os ciclistas. Os critérios de

avaliacao estdo apresentados a seguir.

4.1 Critérios de avaliacao da viabilidade de segregacao viaria

A avaliacao de viabilidade de segregacao de espaco para ciclistas nos trechos
da rede proposta considerou, principalmente, a geometria atual das vias,
observando-se a quantidade e a largura das faixas de trafego, além da possivel
utilizacéo de espacgo de canteiros centrais e calgadas. Os principais critérios e

dimensdes considerados foram os seguintes:

. Larguras minimas da infraestrutura cicloviaria:

A largura da infraestrutura cicloviaria (ciclofaixa ou ciclovia) a ser
implantada deveria atender as dimensdes minimas recomendadas para
garantir seguranga e conforto aos ciclistas:

- unidirecional (geralmente ciclofaixa): 1,5m;

- bidirecional (geralmente ciclovia): 2,5m.

Obs.: Na pratica, para avaliar a viabilidade de segregacédo, deve ser
considerada ainda a necessidade de insercdo das faixas divisérias ou
canteiros separadores (cujas dimensées minimas podem variar de 0,4 a
0,6m), utilizados para separar o espaco do ciclista da pista do trafego

motorizado.

Plano Setorial de Mobilidade Ndo Motorizada de Maceid 16
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Dimensdes minimas admissiveis para as faixas de trafego geral:

A dimensao desejavel das faixas para proporcionar seguranca e conforto ao
trafego motorizado é de 3,5m. No entanto, para insercdo do espaco dos
ciclistas, considerou-se que sua largura poderia ser reduzida até as
dimensdes minimas admitidas pelo Manual Brasileiro de Sinalizacao de
Transito:

- faixa adjacente a guia: 3,0m;

- nao adjacente a guia: 2,7m,;

- em rodovias e vias de transito rapido: 3,0m.

Assim, para efeito de avaliacdo da viabilidade de segregacao seria
considerado admissivel o estreitamento das faixas existentes até uma
largura média de 3,0m. No caso de trafego geral em faixa unica, sua largura
minima admissivel seria de 3,5m, para comportar com maior segurancga a

passagem de veiculos de grande porte (6nibus, caminhdes etc.).

Quantidade minima admissivel de faixas de trafeqo:

Por questbes operacionais, o espacgo viario a ser transferido para os
ciclistas, em vias com significativo volume de trafego motorizado, néo
poderia provocar a redugdo do numero de faixas para menos de duas (num
mesmo sentido de circulagdo). A insuficiente capacidade de descarga da
faixa Unica em vias de trafego intenso, associada as interrup¢des do fluxo
em operacdes de embarque/ desembarque e entrada/saida de lotes
lindeiros, colisbes, veiculos em pane ou estacionados irregularmente etc.,
poderiam comprometer seriamente a fluidez e a seguranca do transito.
Seria admitido trafego motorizado em faixa Unica somente em vias com

fluxo muito reduzido.

Aproveitamento de canteiros centrais:

Plano Setorial de Mobilidade Ndo Motorizada de Maceid 17
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O espaco de canteiros centrais poderia ser aproveitado para implantacao de
ciclovia bidirecional, quando sua largura apresentasse, no minimo, 4,0m,
sem obstrucbes em seu interior (arvores, postes etc.). Nesse caso, a
ciclovia poderia ficar com dimensao de 2,5m e os canteiros separadores
ficariam com largura aproximada de 0,75m para permitir, com relativa

segurancga, a acomodacao de pedestres realizando a travessia da via.

Em canteiros onde ja houvesse a presenca de arvores e/ou postes em seu
eixo, sua largura minima deveria ser de 50m, a fim de possibilitar a
implantagdo de uma ciclovia mais larga de 3,5m, que comportaria com
relativo conforto o trafego bidirecional de ciclistas, mesmo com a presenca

das obstrucdes existentes.

Aproveitamento de calcadas:

O aproveitamento do espaco de calgcadas para o trafego compartilhado de
ciclistas e pedestres somente seria considerado viavel quando a calgada
apresentasse largura minima de 4,0m. No entanto, mesmo que a dimenséao
da calgada fosse favoravel para o compartilhamento, esta solucao somente
seria recomendada em locais com volume inexpressivo de pedestres, pois a
seguranga e o conforto destes poderiam ser comprometidos pela presenca

dos ciclistas na calgcada.

Em geral, como sdo mais raras as oportunidades de aproveitamento de

calcadas e canteiros em favor dos ciclistas, a utilizacado de espaco da pista de

rolamento acaba sendo, muitas vezes, a unica alternativa de insercao de

espaco exclusivo para a circulagao de bicicletas na via.

Assim, considerando conjuntamente os critérios apresentados, constata-se que

uma via apresenta potencial para ser segregada quando sua largura, num
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mesmo sentido de circulagcdo, apresenta dimensdo minima de
aproximadamente 8,0m (duas faixas de trafego de 3,0m, mais uma ciclofaixa
unidirecional de 1,5m e sua faixa diviséria). Onde fosse possivel adotar faixa
Unica para o trafego motorizado, o espago minimo para viabilizar a segregacéao
seria de aproximadamente 5,5m (uma faixa de 3,5m, mais uma ciclofaixa

unidirecional de 1,5m e sua faixa divisoria).

No entanto, quando for muito desejavel a segregacao do espaco do ciclista em
vias que apresentem larguras menores que as minimas recomendadas, pode-
se avaliar, caso a caso, a viabilidade de adotar dimensdes ainda mais
reduzidas em cada faixa, inclusive no espaco do ciclista, a fim de possibilitar a
segregacao. Vale ressaltar que, nesses casos, a intervencao provavelmente

nao apresentara o nivel de seguranca esperado.

4.2 Intervengoes propostas nos trechos da rede

Em outubro de 2009 foram realizadas vistorias em campo com o objetivo de se
avaliar a viabilidade de segregacéo dos trechos da rede proposta para Maceio,
considerando os critérios mencionados anteriormente. Assim, com base nas
avaliagcdes de campo e nas caracteristicas geométricas e de circulagao de cada
via, foram propostas interven¢des para possibilitar a insercdo de espacgos

exclusivos de circulagao para os ciclistas em cada trecho.

Durante as analises, ficou evidenciada a grande dificuldade de se adaptar o
sistema viario existente para criar um ambiente mais favoravel a circulacao das
bicicletas. A principio, na maioria das vias avaliadas, o ideal seria mesmo a
segregacao do espaco dos ciclistas para promover a sua seguranga, em
virtude do expressivo fluxo de trafego motorizado observado. No entanto, foi
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constatado que muitas vias, nas condi¢bes atuais, nao apresentam espaco

viario disponivel para a implantacao de ciclofaixas ou ciclovias.

Em geral, ndo foram encontradas oportunidades de aproveitamento das
calgadas para uso compartilhado de ciclistas e pedestres. Com relagdo aos
canteiros centrais, em algumas vias considerou-se possivel adapta-los para
criar ciclovias, como € o caso do principal corredor da cidade formado pelas

avenidas Fernandes Lima e Durval de Goes Monteiro.

Em alguns trechos verificou-se a possibilidade de segregacao, mediante a
reducao de largura das faixas existentes, a conversao de uma faixa para o uso
exclusivo dos ciclistas ou a proibicao de estacionamento para automéveis. Ja
em outros, seriam necessarias medidas mais complexas e de médio/longo
prazo, como a implantacao de sentido Unico (com formacao de binario) ou o

alargamento da via.

4.1 Rede proposta

A proposta de rede foi concebida utilizando-se o conceito de rotas ciclaveis, ou
seja, as rotas identificadas como importantes para a movimentacéao de ciclistas
foram incluidas na rede, independentemente da possibilidade de implantacao,
em curto prazo, de infra-estrutura com segregacao fisica e serao consideradas

vias de trafego compartilhado.

Estas vias de trafego compartilhado deverao receber tratamento especial para

permitir a circulagcao de ciclistas com maior seguranca.

Plano Setorial de Mobilidade Ndo Motorizada de Maceid 20
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Medidas para a vias compartilhadas

sinalizagao de adverténcia indicando a presenca de ciclistas

- sinalizagao, fiscalizacao e iluminacgao, principalmente nos pontos criticos

- melhoria do pavimento principalmente nos bordos da via

- adequacao da geometria dos cruzamentos

- redimensionamento das faixas de trafego

- implantacao de medidas de moderacao do trafego

- redugédo da velocidade do trafego motorizado

- implantagdo de semaforos ou estagios exclusivos para pedestres e ciclistas
- fiscalizacao eletrénica para coibir excesso de velocidade e avango de

semaforos
A seguir é apresentado mapa com as vias com potencial para implantagéo de

infra-estrutura cicloviaria (verde), vias compartilhadas (vermelho) e infra-

estrutura existente (azul).
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A rede proposta configura os quantitativos descritos abaixo:

ciclovias / ciclofaixas propostas: 40.0 km
vias de trafego compartilhado: 31.1 km
total: 103.1 km

INTERVENCOES PROPOSTAS:

A seguir sdo apresentadas as principais caracteristicas das vias avaliadas, um
parecer técnico sobre a viabilidade de segregacao dessas vias em favor dos
ciclistas e as intervencgdes propostas em cada trecho, com os respectivos perfis
viarios sugeridos (foram agregadas numa unica ficha de avaliagao as vias que
formam um mesmo eixo viario e que apresentam caracteristicas geométricas

semelhantes).
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Via AV. FERNANDES LIMA / AV. DURVAL DE GOES MONTEIRO
O corredor formado pelas avenidas Fernandes Lima e Durval de Goes Monteiro é
Breve considerado o principal eixo viario de Maceid, cruzando varios bairros e interligando a
descricdo | regido norte ao centro da cidade. Apresenta um elevado volume de trafego
motorizado durante todo o dia, com presenca expressiva de énibus e caminhdes.
Circulagéo e Sentido duplo, com 3 faixas/sentido (mais uma quarta faixa préximo as paradas de
geometria Onibus), largura de 10,5m em cada pista, canteiro central de 9m
e Implantacio de ciclovia bidirecional no canteiro central
Perfil JINES, I — 1]
esquematico
——+—
N&o é viavel destinar espacgo da pista de rolamento para os ciclistas, no entanto o
Justificativa canfte.iro central apresen_ta dimenséo_favorével a_implan@agéo de ciclovia. Este
posicionamento proporciona aos ciclistas um trajeto mais seguro, com menos
interferéncias e conflitos com os demais usuarios da via.

- Segundo técnicos da Prefeitura, ja existe a intengédo de se implantar uma ciclovia
no canteiro central, possivelmente em conjunto com a criagao de corredor exclusivo
para 6nibus nas faixas esquerdas das duas pistas, junto ao citado canteiro.

- E importante que o trajeto da ciclovia procure preservar as arvores existentes, o
que dara mais conforto e seguranga a circulagdo dos ciclistas. A preservagao
maxima da vegetacdo existente no canteiro tornara mais atrativo o uso da ciclovia,

Observagdes além de ndo comprometer a beleza e a importancia ambiental daquele espaco.

- Deve-se buscar, também, a utilizacdo de piso que colabore com a absor¢éo da
agua da chuva.

- Recomenda-se uma ciclovia de 3,0m de largura, que podera chegar a 2,5m nos
trechos em que o canteiro se estreita.

- Para facilitar o acesso e saida dos ciclistas da ciclovia, deve ser avaliada a
necessidade de implantacdo de novos semaforos ao longo da avenida.

Foto

Av. Fernandes Lima
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Via AV. TOMAS ESPINDOLA
Breve descricdo Principal avenida de ligacéo do Centro a av. Fernandes Lima.
Circulagéo e . .o . .
geormetria Sentido Unico, com 4 faixas, largura total de 14m, sem canteiro central
Intervengao = - - T - -
proposta Implantacéao de ciclofaixa bidirecional no lado esquerdo da pista
Perfil = 1
esquematico | | | | 1 1 .
| | | | | |
Por ser uma via bastante larga, é possivel a inser¢do de uma ciclofaixa bidirecional
mediante a reducdo de largura das faixas existentes, mantendo ainda, com quatro
Justificativa faixas, 0 mesmo padrao de fluidez para o trafego motorizado. E preferivel posicionar a
ciclofaixa do lado esquerdo para evitar o conflito com os énibus, principalmente nos
trechos onde ha pontos de parada.

- Para viabilizar esta configuragdo com ciclofaixa bidirecional, seria necessario, ou
dimensionar as faixas com larguras um pouco menores que as minimas
recomendadas, ou transferir o espago da atual faixa esquerda para os ciclistas,
reduzindo a capacidade de escoamento do trafego motorizado.

. - Caso estas opgdes fossem descartadas, a ciclofaixa deveria ser unidirecional, no
Observagdes . . . . - .
mesmo sentido atual da via, e o fluxo de ciclistas no sentido contrario deveria ser
feito por outro trajeto (ex.: av. Moreira e Silva e outras vias do entorno).

- Caso se desejasse oferecer um maior nivel de seguranga aos ciclistas neste trecho,
devido ao alto volume de trafego motorizado da via, deveria ser implantada
infraestrutura com segregacéo fisica (ciclovia).

Foto
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Via

LADEIRA DR. GERALDO MELO DOS SANTOS

Breve descricdo

Via que faz a ligacdo da av. Alberto Melo da Costa com a av. Tomas Espindola

Circulagéo e Sentido duplo, com 2 faixas/sentido, largura total de 15,5m, sem canteiro
geometria central
e | Implantagdo de ciclofaixas unidirecionais nos bordos da pista
Perfil |—'— |
esquematico 1t
| Ll | | | |
! I.1n|...| 1am : im aHm I Ihm I Ill-rr.
E possivel inserir ciclofaixas nos bordos da pista mediante a reducéo de largura
Justificativa das faixas existentes, adotando-se dimensdes um pouco mais reduzidas que as
minimas recomendadas.
- Em vias sinuosas como esta, normalmente as faixas de trafego sdo mais
largas que o normal para garantir maior seguranga nas curvas,
principalmente na passagem de veiculos de grande porte. Assim, a
intervencgédo proposta (reducdo das faixas existentes e incluséo de ciclofaixas)
deveria vir acompanhada de reducgéo da velocidade regulamentar da via para
ndo comprometer a seguranga do trafego.
Observagées | - Para proporcionar um maior nivel de seguranga aos ciclistas neste trecho,
poderia ser avaliada a implantacdo de infraestrutura com segregagéo fisica
(ciclovia).
- Caso a segregacao da via fosse descartada, seria recomendavel dimensionar
as faixas da direita, em ambos os sentidos, com sobrelargura (maior ou igual
a 4,0m) para acomodar de forma mais segura o trafego compartilhado de
veiculos motorizados e bicicletas.
v
Foto
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Via AV. ASP. ALBERTO MELO DA COSTA
Breve Via que liga a Ladeira Dr. Geraldo Melo dos Santos a av. Duque de Caxias,
descricéo margeando o riacho conhecido como “Salgadinho”.
Circulaggo e Sentido duplo, com 2 faixas/sentido, largura total de aproximadamente 8m em
geometria cada pista, com o riacho separando as duas pistas
Intervengao Implantacao de ciclofaixas unidirecionais nos bordos
proposta esquerdos de cada pista
Perfil - — o e =
esquematico -

Ha margem para redugéo de largura das faixas existentes, possibilitando a criagéo
de ciclofaixas do lado esquerdo de cada pista, para evitar conflito dos ciclistas com
Justificativa [ 0s dnibus e com veiculos estacionados na via. Este posicionamento proporciona
ainda aos ciclistas um trajeto mais sombreado pelas arvores existentes junto ao
riacho.

Observagoe
s

Foto
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Via AV. CACHOEIRA DO MEIRIM / AV. ANTONIO LISBOA DE
AMORIM
Esta avenida promove a ligagéo do bairro Benedito Bentes com a av. Menino
Breve descricdo | Marcelo (Via Expressa). Possui alto volume de ciclistas, porém sua dimenséo
atual n&o torna viavel a criagdo de espaco segregado.
Cétgﬁgfr?ae Sentido duplo, com 2 faixas/sentido, largura total de 12m, sem canteiro central
Intervengao . 4 .
proposta Vias de trafego compartilhado
B i
LANTY — | | &
Perfil k = | e
esquematico ‘ v A I
(perfil atual, com trafego compartilhado)
N&o ha viabilidade de segregagéo nas condi¢des atuais, pois a transferéncia
Justificati de espagco viario para os ciclistas deixaria o trafego geral com apenas uma
ustificativa . . . . . L .
faixa por sentido, capacidade insatisfatéria para atender a demanda de
veiculos motorizados que utiliza a via.
ob . Deve ser reforcada a sinalizacdo alertando os motoristas sobre a presenca de
servacoes .. . , .
ciclistas na via em trafego compartilhado.
Foto -
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Via

RUA MARQUES DE TAMANDARE / RUA DALVA OLIVEIRA /
RUA DES. CARLOS DE GUSMAO

Breve descrigdo

Vias de ligag&do da av. Durval de Goes Monteiro a Via Expressa (av. Menino
Marcelo), entre os bairros Tabuleiro do Martins e Santa Lucia

Céfgﬁgfr?ae Sentido duplo, com 1 faixa/sentido, largura total de 6,0m, sem canteiro central
Intervencéo - - -
proposta Vias de trafego compartilhado
Perfil — 1 F —
esquematico
(perfil atual, com trafego compartilhado)
Vias bastante estreitas, nas condigdes atuais ndo ha viabilidade de
Justificativa segregacao, pois este trecho viario possui apenas uma faixa por sentido, com
dimensdes insuficientes para criacdo de ciclofaixas.
Observacdes Com a largura atual da via, nem mesmo a implantag&o de sentido Unico
tornaria viavel a segregacao de espaco para ciclistas.
Foto -
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Via

AV. MENINO MARCELO (VIA EXPRESSA)

Breve descricdo

A av. Menino Marcelo (conhecida como Via Expressa) é outro importante
corredor viario da cidade e promove a ligagcao dos bairros Tabuleiro do Martins
e Benedito Bentes ao bairro Barro Duro. Apresenta trafego motorizado intenso
e continuo, com presencga expressiva de caminhdes, e poucos semaforos em
sua extens&o.

Em boa parte desta avenida, ja existe uma ciclovia em uma de suas laterais, em
espaco que deveria ser da calgada. No entanto, o projeto n&o foi implantado em
sua totalidade e os trechos existentes ndo estdo em boas condi¢des de uso.

Em consequéncia disso, muitos ciclistas acabam evitando o uso da ciclovia,
arriscando-se junto ao trafego motorizado.

Cétg'ﬁgfr?ae Sentido duplo, com 2 faixas/sentido, largura total de 14m, sem canteiro central
Intervencéo = . . . .
proposta Implantacéo de ciclovia bidirecional na cal¢ada
o ﬁ ]
¥ . “‘ /“\ ‘ﬁ [~ =~} [ \ ‘ \
Perfil U W L - ‘ |
esquematico - - o— — ——
‘ v A l
Justificativa Em virtude de ja existir um grande trecho da avenida com ciclovia no espago da
calcada, deve-se manter este mesmo padrdo nos demais trechos pendentes.

- Para que essa ciclovia pudesse apresentar melhores condi¢cdes de uso pelos
ciclistas, seria necessario dar a devida manutengao no espaco ja criado,
concluir o projeto previsto, incluindo também a constru¢do de cal¢cadas, para
que a ciclovia ndo seja usada pelos pedestres. Seria importante também

. corrigir a dimens&o da ciclovia, aumentando sua largura de 2,0m para, no
Observacgdes

minimo, 2,5m, a fim de garantir maior conforto na circulagéo dos ciclistas.

- Em futuro alargamento, deve ser avaliada a possibilidade de implantar
ciclovias bidirecionais nos dois lados da pista, em virtude da dificuldade que
os ciclistas enfrentam para cruzar a avenida, por sua caracteristica de via
expressa.
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Via AV. JUCA SAMPAIO / AV. PRES. ROOSEVELT
Breve Esta via, que faz a ligacdo entre as avenidas Menino Marcelo e Comendador
descrigdo [ Gustavo Paiva, tem como caracteristica ser bastante sinuosa.
ecéfglﬁgtarfa Sentido duplo, com 2 faixas/sentido, largura total de 12m, sem canteiro central
Intervencéo . , .
proposta Vias de trafego compartilhado
Perfil B == o 1 S ; i—
esquematic T OE—7 ’.‘ T Y« H
o ‘ vor |
(perfil atual, com tréfego compartilhado)
N&o ha viabilidade de segregagéo nas condi¢des atuais, pois a transferéncia de
espaco viario para os ciclistas deixaria o trafego geral com apenas uma faixa por
sentido, capacidade insatisfatoria para atender a demanda de veiculos
Justificativa [ motorizados que utiliza a via.
A implantacao de sentido Unico permitiria reservar um espaco exclusivo de
circulacao para as bicicletas, no entanto ndo existem vias paralelas que possam
formar um binario com esta avenida
Observacde | Deve ser reforgada a sinalizacao alertando os motoristas sobre a presenca de

S

ciclistas na via em trafego compartilhado.
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Foto

Av. Juca Sampaio
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Via AV. ROTARY / AV. MUNIZ FALCAO
Breve Vias de ligagéo entre a av. Fernandes Lima e o bairro Barro Duro, no fim da Via
descrico Expressa.
Av. Rotary: sentido duplo, 2 faixas/sentido, largura total de 11m, s/ canteiro
Circulagdoe | central
geometria Av. Muniz Falcdo: sentido duplo, 1 faixa/sentido, largura total de 7m, s/ canteiro
central
Intervengéo . - -
broposta Vias de trafego compartilhado
A o~
Perfil Tl R R A IR
esquematico ‘ LE F= ) 5 ﬁ?;g = L Ta— 'I» ﬁ
(perfil atual da av. Rotary, com tréfego compartilhado)
N&o ha viabilidade de segregacgéo nas condi¢des atuais, pois a transferéncia de
espaco viario exclusivo para os ciclistas deixaria o trafego geral da av. Rotary
Justificati com apenas uma faixa por sentido, capacidade insatisfatéria para atender a
ustificativa . . " . . .
demanda de veiculos motorizados que utiliza a via. Como a av. Muniz Falcao é
ainda mais estreita, com apenas uma faixa/sentido, também nao apresenta
viabilidade de segregacdo em favor dos ciclistas.
- A implantagédo de sentido unico seria uma alternativa para gerar espacgo
adaptavel aos ciclistas, mas n&o ha atualmente via paralela para formar binario.
- Deve ser reforgada a sinalizag&o alertando os motoristas sobre a presencga de
Observagdes ciclistas na via em trafego compartilhado.
- Esta prevista a construgéo de uma via de ligagdo da av. Rotary com a Rodovia
AL-101 Norte, estando contemplada a implantagdo de uma ciclovia neste
trecho.
Foto

Av. Rotary
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Via

AV. COMENDADOR GUSTAVO PAIVA

Breve descricdo

Importante via de ligagéo dos bairros Cruz das Almas, Jacintinho e Mangabeiras ao
Centro da cidade, sendo continuada pelas vias Comendador Calaca e Bar&o de
Atalaia.

Céfglﬁgfr?ae Sentido Unico, com 4 faixas, largura total de 11m, sem canteiro central
e oaie Implantagao de ciclofaixa bidirecional do lado esquerdo da pista
Perfil 3 ]
esquematico : | =
!. APm I 183w I 2 m I I I.30an

Em virtude do seu trafego motorizado intenso e de alta velocidade, seria importante

inserir espaco exclusivo para promover a seguranca dos ciclistas neste trajeto.

No trecho em que a avenida possui quatro faixas, € possivel destinar uma delas para

Justificativa o trafego bidirecional de ciclistas, mantendo ainda, com trés faixas, um alto padréo de
fluidez para o trafego motorizado. Neste caso, é preferivel posicionar a ciclofaixa do
lado esquerdo para evitar o conflito com os 6nibus, principalmente nos trechos onde
ha pontos de parada.

- Para viabilizar esta configuragdo com ciclofaixa bidirecional, seria necessario
dimensionar as faixas de trafego geral e a ciclofaixa com larguras um pouco menores
gue as minimas recomendadas. Caso esta opg¢ao seja descartada por questbes de
seguranga, a ciclofaixa deveria ser unidirecional, no mesmo sentido atual da via.

- Caso se desejasse oferecer um maior nivel de seguranga aos ciclistas neste trecho,

ob . devido ao alto volume de trafego motorizado da via, deveria ser implantada

servacoes

infraestrutura com segregagéo fisica (ciclovia). No entanto, isto acarretaria em menor
espaco util de circulagdo e menor acessibilidade dos veiculos motorizados aos lotes
localizados na margem esquerda da via.

- Segundo a Prefeitura, ha previsdo de alargamento para o trecho da av. Gustavo
Paiva, entre a av. Jodo Davino e o bairro Jacarecica, no mesmo padréo da
duplicagéo da Rodovia AL-101 Norte.
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Foto
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AV. COMENDADOR CALAGA / RUA BARAO DE ATALAIA /

Via
RUA PEDRO MONTEIRO
Breve Vias de ligag&do da av. Gustavo Paiva ao Centro, porém com menor numero de faixas
descrigdo | (apenas duas).
Circulagéo e Senti .o fai I | - |
geometria entido unico, com 2 faixas, largura total de 8m, sem canteiro centra
Intervencéo = . . . g . .
proposta Implantacao de ciclofaixa unidirecional no lado esquerdo da pista
Perfil i)
esquematico y I
| |
| Ilm | aam -l-l'.'ir-i
Com apenas duas faixas neste trecho, ndo é viavel transferir uma faixa para a circulagao
dos ciclistas, como foi proposto na av. Gustavo Paiva. No entanto, ha margem para
Justificativa | redug¢do da largura das faixas existentes e insergdo de uma ciclofaixa unidirecional,
também do lado esquerdo para evitar o conflito com os dnibus, dando continuidade a
ciclorrota iniciada na av. Gustavo Paiva.
- Esta intervencao proposta deveria ser analisada com cuidado, principalmente em
o . possiveis trechos que apresentem largura menor que 8m.
bservacdes . L. A . I - . .
- Seria necessario também avaliar por quais vias os ciclistas trafegariam no sentido
contrario (Centro — Mangabeiras).
=\ N &
Foto

Av. omeador Calaga
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A

Rua Bardo de Atalaia

Via AV. JOAO DAVINO
Breve Esta avenida possui uma pequena extensao, ligando a Praia de Jatiuca,
descrigdo | praticamente no fim da ciclovia da orla, a av. Gustavo Paiva.
Circulaggo e Sentido unico, com 3 faixas, espaco para estacionamento nos dois lados da via,
geometria largura total de 13m, sem canteiro central
Intervengao = . . . g . .
oroposta | IMplantacao de ciclofaixa bidirecional no lado esquerdo da pista
Perfil |_l L e ] .} ___l
esquematico
| | | | L |
I PR l 1am I Lhm I 2Em I...! 31m |
E possivel inserir uma ciclofaixa bidirecional, de preferéncia do lado esquerdo para
evitar o conflito com os 6nibus, mediante a proibicdo do estacionamento neste
Justificativa | lado e reducdo de largura das faixas existentes. Esta configuragdo manteria o
numero atual de faixas para o trafego geral (trés), além de preservar o
estacionamento do lado direito.
Para viabilizar esta configuragdo com ciclofaixa bidirecional, seria necessario, ou
Observagse dimensionar as faixas de trafego geral e a ciclofaixa com larguras um pouco

S

menores que as minimas recomendadas, ou proibir também o estacionamento do
lado direito da via. Caso estas opg¢des fossem descartadas, a ciclofaixa deveria ser
unidirecional, no mesmo sentido atual da via.
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Via AV. GOV. AFRANIO LAGES
Breve Esta avenida, também conhecida como Leste Oeste, cruza bairros importantes
descricdo [ como Farol e Jacintinho, passando pelo Terminal Rodoviario.
Céfgﬁgﬁ?ae Sentido duplo, com 2 faixas/sentido, largura total de 12m, sem canteiro central
Intervencéo . - .
proposta Vias de trafego compartilhado
se—n £ E|
Perfil YO = ] | | ‘L
| =a— | —— T - 1
esquematico | L L ‘ TR =] = ! |
(perfil atual, com trafego compartilhado)
N&o ha viabilidade de segregacéo nas condi¢des atuais, pois a transferéncia de
N espaco viario para os ciclistas deixaria o trafego geral com apenas uma faixa por
Justificativa . . . . i . .
sentido, capacidade insatisfatéria para atender a demanda de veiculos
motorizados que utiliza a via.
Segundo a Prefeitura, ndo ha alargamento previsto para esta via. Com isso, é
Observacde | necessario avaliar outras medidas que tornem mais seguro o transito de ciclistas
s nesta avenida, como, por exemplo, o refor¢o da sinalizagao alertando os
motoristas sobre a presenca de ciclistas na via em trafego compartilhado.
Foto
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Via

AV. MAJ. CICERO DE GOES MONTEIRO

Breve descrigdo

Esta importante avenida cruza bairros como Bom Parto, Mutange e Pinheiro,
promovendo a ligagédo da regido noroeste ao Centro da cidade. Apesar do elevado
volume de ciclistas que trafega por esta avenida, sua geometria atual inviabiliza a
criacdo de via ou faixa exclusiva para ciclistas.

Cétg:ﬁgfr?ae Sentido duplo, com 1 faixa/sentido, largura total de 7m, sem canteiro central
Intervencéo . , .
proposta Vias de trafego compartilhado
Ly [\ ¢
Perf|| u‘ "\71,7"?%/: “ o _ B
esquematico e — ‘
Vo
(perfil atual, com trafego compartilhado)
Nas condi¢ées atuais n&o ha viabilidade de segregacao, pois a via possui apenas uma
Justificativa faixa por sentido, cada uma com 3,5m, dimensao insuficiente para criagdo de
ciclofaixas. Nem mesmo a implantagdo de sentido Unico nesta via proporcionaria
espaco para a criacao de ciclofaixa.
- Deve ser refor¢cada a sinalizac&o alertando os motoristas sobre a presenca de
ciclistas na via em trafego compartilhado.
- Segundo a Prefeitura, existe a intencéo de projetar o alargamento da avenida ou a
criacdo de uma via paralela a linha de trem, a fim de formar um binario. Caso o
Observagdes alargamento venha a ser realizado, deve ser contemplado no projeto o espago

exclusivo dos ciclistas, podendo ser avaliada a implantagéo de ciclofaixa ou ciclovia
bidirecional, de preferéncia no lado da pista mais préximo da orla lagunar (onde
haveria menos conflitos veiculares), ou ciclofaixas unidirecionais em cada lado da
pista.

Plano Setorial de Mobilidade Ndo Motorizada de Maceid 41




99
&

INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL

Foto
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Via AV. JORGE MONTENEGRO BARROS
Breve Avenida de ligacdo da av. Maj. Cicero de Goes Monteiro acs bairros Fernéo
descrigdo | \Velho, Santa Amélia e Clima Bom.
nggﬁgﬁf’ae Sentido duplo, com 1 faixa/sentido, largura total de 7,5m, sem canteiro central
Intervencéo - 4 -
proposta Vias de trafego compartilhado
123 == 0
fi gl g 53
Perfil —_F = 1
esquematico A
(perfil atual, com tréfego compartilhado)
Com caracteristicas semelhantes a av. Major Cicero de Goes Monteiro, nas
Justificativa condi¢des atuais n&o ha viabilidade de segregacao nesta avenida, pois a mesma
possui apenas uma faixa por sentido, com dimensoes insuficientes para criagao de
ciclofaixas.
Observacde | Com a largura atual da via, nem mesmo a implantagéo de sentido Unico tornaria
s viavel a segregacdo de espaco para ciclistas.
Foto
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Via RUA SAO PAULO
Breve Ligacéo da av. Jorge Montenegro Barros a av. Durval de Goes Monteiro, préximo
descricdo aos bairros Santa Amélia e Clima Bom
C;Egﬁgﬁ?ae Sentido tinico, com 2 faixas, largura total de 6,5m, sem canteiro central
Intervencio Implantacao de ciclofaixa bidirecional no lado esquerdo da
proposta pista
Perfil b
esquematico W
|
! il I l 232
A via é estreita, com moderado fluxo de trafego motorizado. Como muitos veiculos
estacionam ao longo da via, apenas uma faixa acaba sendo utilizada para
N circulagdo. Com proibicdo do estacionamento, haveria espacgo para implantacao
Justificativa . . L . . :
de ciclofaixa bidirecional, de preferéncia do lado esquerdo para evitar o conflito
com os énibus. Assim, os veiculos motorizados contariam ainda com praticamente
0 mesmo espaco de circulacio, no entanto sem a permisséo de estacionar na via.
- Caso nédo seja viavel a proibicdo de estacionamento, a circulagdo dos ciclistas
continuaria em trafego compartilhado, sendo sugerida a inclus&o de
Observagde ciclofaixas(s) ou ciclovia(s) em futuro alargamento.

s - Vale comentar que a situagdo atual n&o é de grande risco para os ciclistas, em
virtude de o trafego motorizado ser moderado, tanto em fluxo quanto em
velocidade.

Foto
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RUA FRANCISCO DE MENEZES / AV. EMILIO DE MAIA /

hig AV. VIEIRA PERDIGAO / RUA DIAS CABRAL
Breve Vias que margeiam alinha férrc_aa, fazendo a ligagéo da av. Maj. Cicero de Goes
descrigao Monteiro a av. Assis Chateaubriand, passando pelos bairros Bom Parto, Levada,
Centro e Prado
O eixo viario composto pela rua Francisco de Menezes e pelas avs. Emilio de Maia
e Vieira Perdigéo, margeia o trilho ferroviario e apresenta circulagéo e geometria
Circulagéio variaveis, ora com apenas uma pista de 6m em sentiglo unico, ora sentido duplo
e geometria ' com dua's .plstas dg 6m separadas'por can'telro central d'e 5m.
A ligacao da av. Vieira Perdigéo a orla maritima é feita pela rua Dias Cabral, num
trecho de pequena extenséo, com sentido Unico, largura aproximada de 9m, sem
canteiro central.
e Vias de trafego compartilhado
= , 3
perf o TAT — ~
erfil S N ¢ | AL
esquematic T e e — = 4 l—|
[o]
(perfil atual das av. Emilio de Maia e Vieira Perdigdo, com trafego compatrtilhado)
Nas condi¢ées atuais, n&o ha viabilidade de segregacéo de espaco para ciclistas
neste eixo viario. As vias s&o estreitas e ocupadas irregularmente em
determinados trechos. O canteiro central, onde existe, possui largura favoravel a
Justificati implantag&o de ciclovia, no entanto o mesmo ja abriga o trilho em alguns trechos,
ustificativa S . . . e
sendo inviavel também o aproveitamento do canteiro central em favor dos ciclistas.
Atualmente, apenas o pequeno trecho da rua Dias Cabral apresenta condigbes de
segregacao do espago para ciclistas, podendo ser adotada ciclofaixa em um dos
lados da via.
Observagse Futuros projetos de_ readequacéo viaria e ferroviaria neste 'trechoﬂdevem ser
S elaborados em conjunto, contemplando infraestrutura de circulagdo segregada
para ciclistas.
Foto
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Via AV. SEN. RUI PALMEIRA
Breve Trecho da avenida que ndo margeia a Lagoa Mundau, préximo aos bairros Levada
descricdo e Bom Parto
Circulagdoe | Sentido duplo, com 2 faixas/sentido, largura total de aproximadamente 12m, sem
geometria canteiro central (neste trecho ndo ha ciclovia)
Intervencéo - , .
proposta Vias de trafego compartilhado
Z }‘
Perfil { j
esquematic i S—
o}
(perfil atual, com tréfego compartilhado)
Neste trecho da avenida, n&o ha viabilidade de segregagéo nas condi¢des atuais,
Justificativa pois a transferéncia de espaco viario para os ciclistas deixaria o trafego geral com
apenas uma faixa por sentido, capacidade insatisfatoria para atender a demanda
de veiculos motorizados que utiliza a via.
- No trecho desta avenida que margeia a orla lagunar, existem ciclovias nos
bordos direitos de cada pista, porém ndo estdo em boas condi¢cdes e nao séo
Observacse plenamente usadas pelos ciclistas.
S ¢ - E necessario readequar a infraestrutura existente, removendo as obstrugdes,
regularizando o pavimento e aumentando a acessibilidade das ciclovias, com
criagdo de um maior numero de aberturas do meio-fio separador para facilitar a
entrada e saida dos ciclistas ao longo da ciclovia.
T . '7 = - =
Foto
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Via

RUA CABO REIS / RUA BOA VISTA / RUA TEONILO GAMA

Breve descricdo

Estas vias cruzam as avenidas Siqueira Campos e Silvestre Péricles de Goes
Monteiro, passando pelos bairros Pontal da Barra, Trapiche da Barra, Ponta Grossa e
Vergel do Lago.

nggﬁgfr?ae Sentido duplo, com 1 faixa/sentido, largura total de 8m, sem canteiro central
Intervengio Implantagao de sentido unico e
proposta inser¢ao de ciclofaixa no lado esquerdo da pista
Perfil [
esquematico
| - ]
Nas condi¢ées atuais n&o ha viabilidade de segregacao, pois a via possui apenas uma
faixa por sentido, cada uma com 4m, dimens&o insuficiente para criagédo de
N ciclofaixas.
Justificativa . o . . L . .
Com a implantagao de sentido unico (formando binario com via paralela), seria
possivel dividir o espaco viario em duas faixas para o trafego motorizado e uma
ciclofaixa unidirecional (posicionada do lado esquerdo para evitar conflito com énibus).
- Vale lembrar que, se houver segmentos dessa via com larguras inferiores a 8m,
sera necessario dimensionar as faixas com dimensdes mais reduzidas do que as
Observagdes minimas recomendadas, o que pode comprometer a seguranga do projeto.
- Avia paralela para formar binario poderia ser a rua S&o Luiz e outros segmentos
até a av. Sen. Rui Palmeira.
I
Foto
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°

Via AV. SIQUEIRA CAMPOS
Breve descricdo | Esta avenida € uma das principais ligacdes da orla lagunar ao Centro.
Circulagdo e Sentido duplo, com 2 faixas/sentido, largura de 7,5m em cada pista,
geometria canteiro central de 1,8m
" | Implantagdo de ciclofaixas unidirecionais junto ao canteiro central
Perfil — —_— — ]
esquematico
K] [ T | |
|:nm| aTm I Iuml 18m |1.:-| I 2Tm 1 anm I
Com apenas duas faixas por sentido, ndo é viavel destinar uma faixa para a circulagéo
dos ciclistas, devido ao alto volume de trafego motorizado desta via. No entanto,
Justificativa mediante a reducao de largura das faixas existentes, seria possivel inserir ciclofaixas
unidirecionais junto ao canteiro central, a fim de evitar o conflito com os énibus e com
veiculos motorizados que acessam os lotes lindeiros.

- Como a dimens&o minima para viabilizar a segregacgéo da via é de 8,0m, talvez

seja necessario reduzir a largura do canteiro para aumentar o espaco util de
Ob . circulagéo dos veiculos.
servacoes h . . ~ . . . L .

- Para viabilizar a inser¢do das ciclofaixas, deve-se ainda proibir estacionamento nos
dois lados da via e construir canteiro central nos trechos onde ele inexiste
atualmente.

Foto
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Via AV. SILVESTRE PERICLES DE GOES MONTEIRO
Breve Além da av. Siqueira Campos, esta é outra importante via de ligagao da orla
descrigdo | lagunar ao Centro da cidade.

nggﬁgﬁze Sentido duplo, com 1 faixa/sentido, largura total de 8m, sem canteiro central

Intervengo Implantagao de sentido unico e

proposta inser¢ao de ciclofaixa no lado esquerdo da pista
Perfil —
esquematic ]
[0} | 1
Nas condi¢des atuais n&o ha viabilidade de segregacao, pois a via possui apenas
uma faixa por sentido, cada uma com 4m, dimens&o insuficiente para criagdo de
ciclofaixas.

Justificativa [ Com a implantag&o de sentido unico (formando binario com via paralela), seria
possivel dividir o espago viario em duas faixas para o trafego motorizado e uma
ciclofaixa unidirecional (posicionada do lado esquerdo para evitar conflito com
dnibus).

Observagée | - A via paralela para formar binario poderia ser a rua Formosa.

s - Segundo a Prefeitura, n&o ha previsdo de alargamento para esta avenida.
Foto
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Via AV. JORN. OSEAS ROSAS
Breve Via de ligagao da av. Sen. Rui Palmeira a orla maritima, entre os bairros Trapiche
descrico da Barra e Pontal da Barra
Circulagdo e | Sentido duplo, com 2 faixas/sentido, largura de 7,0m em cada pista, com canteiro
geometria central de aproximadamente 1m
" | Implantagéo de ciclovia bidirecional entre a calgada e a pista
Perfil 1 | 1
esquematic ]
° | | | | | |
[ I [l b s A H
Esta via possui extensao de aproximadamente 600m e uma parte deste trecho ja
possui ciclovia bidirecional nas proximidades da av. Assis Chateaubriand, porém
Justificativa | em péssimo estado de conservagdo. A sugestéo seria recuperar a infraestrutura
existente e estendé-la até a av. Rui Palmeira, a fim de completar a ligagao
cicloviaria da orla maritima a orla lagunar.
Ob _ | Vale comentar que a condic¢do atual da via n&o representa grande risco para os
SeL/a6%¢ | ciclistas, em virtude de o trafego motorizado ser moderado, tanto em fluxo quanto
em velocidade. )
Foto
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4.3

Sintese das analises e interveng¢des propostas

ApoOs a avaliagdo das vias componentes da rede cicloviaria proposta para

Maceid, as principais conclusées foram as seguintes:

Ha viabilidade de implantacao de infraestrutura bidirecional para ciclistas no
principal eixo viario da cidade, formado pelas avenidas Fernandes Lima e
Durval de Goes Monteiro, sendo este o projeto prioritario na implantagcao da
rede. Esta rota cicloviaria pode ainda ser estendida até o Centro, pela av.
Tomas Espindola, e até a orla maritima, pela Ladeira Dr. Geraldo Melo dos

Santos e av. Alberto Melo da Costa.

Também ha possibilidade de segregacao de espaco para ciclistas na rota
formada pela av. Comendador Gustavo Paiva e ruas Comendador Calaga,
Barao de Atalaia e Pedro Monteiro. Porém, na parte mais estreita do trajeto,
seria admitido apenas trafego unidirecional de ciclistas, possivelmente com
larguras de faixas um pouco mais reduzidas do que as dimensdes minimas
recomendadas. Portanto, este trecho precisa ser melhor avaliado quanto a
viabilidade de implantagéo de infraestrutura cicloviaria nas condi¢des atuais.

Ha outros trechos de menor extensao que apresentam condigdes propicias
a implantagéo de ciclofaixas (como a av. Jodo Davino e ruas Dias Cabral e
Sao Paulo) e, teoricamente, poderiam ja ser realizadas intervencbes
pontuais nessas vias. No entanto, talvez seja mais oportuno contempla-las
somente quando forem implantados projetos cicloviarios mais expressivos

em vias adjacentes.

Grande parte das vias da rede € estreita, com apenas uma ou duas faixas
por sentido, o que praticamente inviabiliza a destinacdo de espaco exclusivo

para ciclistas. Assim, nessas vias a segregacao somente sera viavel
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quando forem realizadas intervengdes mais complexas, como mudancgas de
circulacao (implantacdo de sentido unico, formando binario com via

paralela), ou mesmo obras de alargamento ou readequacdes viarias.

. Para que a rede cicloviaria de Macei6 possa ser expandida, € muito
importante contemplar infraestrutura para ciclistas em todos os projetos em
andamento ou previstos, como abertura de novas vias, reurbanizacgdes,

readequacao da infraestrutura ferroviaria etc..

. Além da implantagdo de novos espacos para ciclistas é fundamental cuidar
da infraestrutura existente, tendo em vista que algumas ciclovias estdo em
estado de conservacdo muito ruim e, consequentemente, nado sao

plenamente usadas pelos ciclistas.
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5  OUTRAS RECOMENDAGOES

Conforme apresentado no capitulo anterior, serdo necessarias diversas
intervencdes viarias para viabilizar a rede cicloviaria proposta, muitas delas
com médio e longo prazos de implantacdo. No entanto, em curto prazo podem
ser avaliadas e postas em pratica pela Prefeitura de Macei6 diversas medidas
operacionais que ajudariam a tornar mais seguro o uso da bicicleta na cidade,

como:
- sinalizagdo de adverténcia indicando a presenca de ciclistas nas vias em
trafego compartilhado;

- melhoria da sinalizagédo, fiscalizagcdo e iluminagdo, principalmente nos

pontos criticos de acidentes com ciclistas;

- melhoria do pavimento nos trajetos mais usados pelos ciclistas,

principalmente nos bordos da via;

- adequacdo da geometria dos cruzamentos para dar mais seguranca a
ciclistas e pedestres;

- redimensionamento das faixas de trafego existentes, tornando mais larga a

faixa onde ha maior circulagéo de ciclistas;

- implantacdo de medidas de moderacdo do trafego motorizado, como
instalacdo de lombadas fisicas, estreitamento e quebra de linearidade de

vias, construcao de canteiros centrais e ilhas separadoras de fluxo etc.;
- reducgao regulamentar da velocidade do trafego motorizado;
- implantacao de semaforos ou estagios exclusivos para pedestres e ciclistas;
- melhoria dos tempos semaféricos em favor de pedestres e ciclistas;

- fiscalizagéo eletrbnica para coibir excesso de velocidade e avanco de

semaforos.
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Nas vias onde houver potencial para implantacao de ciclofaixa, porém a largura
da pista nao for suficiente para acomoda-la devido ao demasiado estreitamento
que provocaria nas demais faixas, pode ser avaliada a ado¢ao da “ciclofaixa
nao obrigatéria”. Esta consiste num espaco preferencial para bicicletas, com a
mesma dimensao da ciclofaixa tradicional, onde os veiculos motorizados séo
orientados, porém nao obrigados, a trafegar fora dele, podendo fazer uso
ocasional, conforme a necessidade, mas dando a preferéncia aos ciclistas que
porventura estejam trafegando na faixa. Em geral, as ciclofaixas nao
obrigatérias sdo demarcadas apenas por linha seccionada e/ou por mudanca

na coloracao e tipo de pavimento.

Onde realmente nao for viavel a criagdo de espaco cicloviario exclusivo, uma
medida que pode apresentar bons resultados, tanto para os ciclistas como para
o transporte coletivo de Maceio, € a implantacao de faixas preferenciais para o
trafego compartilhado de 6nibus e bicicletas. Esta situacido € mais favoravel
quando ha possibilidade de alargamento da faixa da direita para
aproximadamente 4m e o fluxo de énibus ndo € muito intenso. No entanto, &
preciso avaliar com cuidado as vias que apresentam potencial para esse tipo

de solucgao.

Aléem das intervengdes mencionadas, as quais poderiam ser realizadas
prioritariamente nas vias componentes da rede cicloviaria proposta, campanhas
educativas sdo de fundamental importdncia, a fim de conscientizar e
sensibilizar a sociedade para a devida valorizagcédo e respeito aos ciclistas e,
ainda, divulgar amplamente os direitos e deveres dos ciclistas contidos no

Cddigo de Transito Brasileiro.
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Outra medida que poderia ser realizada no curto prazo e traria beneficios
imediatos aos ciclistas, seria a realizacdo de um mapeamento geral das vias
com trafego motorizado de baixo volume e velocidade, que sao naturalmente
mais favoraveis ao uso da bicicleta. Estas vias poderiam formar rotas ciclaveis
alternativas as vias de trafego intenso, sem a necessidade de criagdo de
espaco segregado. Assim, poderia ser promovida a melhoria desses trechos
(pavimentacao, sinalizacao, iluminacdo etc.) e divulgacdo para induzir os
ciclistas a usarem esses trajetos. Para realizacdo desse levantamento,
recomenda-se consultar ciclistas e integrantes de associagées como o grupo
“Bicicletada”, que promove passeios ciclisticos e luta pela promocgao do

transporte cicloviario na cidade.

NOVOS TRECHOS DE CICLOVIA / CICLOFAIXA EM IMPLANTAGCAO.

No momento de fechamento deste relatério alguns novos trechos estavam
sendo implantados pela Prefeitura de Maceio:

1 — Estrada Parque: 6.000 km

2 — Acesso ao Shopping Jacarecica: 3.180 m

3 — Corredor Vera Arruda: 1.235 m

Estacionamentos para bicicletas

Independentemente da criacao de infraestrutura especial de circulagéo para os
ciclistas, recomenda-se expandir a oferta de estacionamentos para bicicletas
nos principais pélos atrativos de viagens, sendo esta uma medida de mais facil
execucao e baixo custo. A falta de locais adequados para estacionar a bicicleta

€ um dos motivos que desestimulam o seu uso, assim os estacionamentos
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devem ser disseminados por toda a cidade para atender a expressiva demanda

de ciclistas ja existente e também atrair novos usuarios.

Os estacionamentos podem ser de dois tipos e, em geral, apresentam as

seguintes caracteristicas:

- paraciclos: abertos, sem vigildncia, baixa/média capacidade e curto/médio
tempo de permanéncia;

- bicicletarios: com controle de acesso, alta capacidade e longa permanéncia.

Os paraciclos podem ser implantados com maior facilidade e em maior niumero
na cidade, pois necessitam de um espaco muito reduzido para sua instalacao
(suprimindo-se apenas uma vaga de automoével, & possivel disponibilizar um
paraciclo com cerca de 10 vagas para bicicletas). Estes equipamentos podem
ser localizados em pragas, proximos a centros comerciais, equipamentos
urbanos diversos, pélos de lazer e turisticos (ex. orla maritima) etc. Uma das
principais caracteristicas dos paraciclos deve ser sua facilidade de acesso,
assim recomenda-se que estejam localizados o mais proximo possivel aos
locais de destino dos ciclistas, e também ao sistema viario e/ou a rede

cicloviaria.

Com relagcéo aos bicicletarios, devido a sua maior dimensao e controle de
acesso e, consequentemente, custo mais elevado, sua implantacao é
recomendada em pélos que ja atraiam ou possam atrair demanda intensa de
usuarios de bicicleta, como terminais e estacbes de transporte coletivo,
estabelecimentos de ensino, parques, grandes pracas esportivas (ex. estadio

Rei Pelé), etc.
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Em Maceio, os principais paraciclos existentes estdo nos calgadbées do Centro
(rua do Livramento e rua Moreira Lima), sendo ja constatada a necessidade de
ampliagao destes equipamentos, em virtude de nao atenderem plenamente a
grande demanda de ciclistas que se dirigem aquela regido. Ha também outros
locais que possuem estacionamentos para bicicletas, como: Igreja do
Livramento, Shopping Maceidé, Shopping Patio, Supermercado Extra,

Aeroporto, entre outros.

Além desses, sugere-se a instalagdo de novos paraciclos nos locais
relacionados a seguir, em virtude da demanda de ciclistas ja observada
atualmente:

- Praca dos Martirios,

- Praca Deodoro da Fonseca,

- Praca Monte Pio,

- Praca do Pirulito (Parque Rio Branco),

- Calgadao da rua do Comércio e

- Orla maritima (principalmente nas praias de Pajucara, Ponta Verde e

Jatiuca).

Vale ressaltar que a implantagdo de estacionamentos para bicicletas nao deve
estar vinculada a criagdo/expansao da rede cicloviaria, pois atualmente ja
existem muitos ciclistas que amarram suas bicicletas em postes, grades etc. e
precisam de locais adequados para estaciona-las. Assim, a Prefeitura de
Macei6 deve investir na disseminagao desses equipamentos por toda a cidade,

a fim de atender a necessidade dos atuais e potenciais usuarios da bicicleta.
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6 CONSIDERAGOES FINAIS

Para que a rede cicloviaria de Macei6 venha a ser de alta qualidade e estimule
ainda mais o uso da bicicleta na cidade, ela deve ser cuidadosamente
planejada em todas as suas etapas (concepc¢ao, projeto e implantagédo). Além
disso, € também muito importante garantir a manutencao e aperfeicoamento da
infraestrutura cicloviaria ja existente. Caso contrario, esta podera se tornar
pouco atrativa e ndo ser usada plenamente pelos ciclistas, podendo ainda

causar problemas aos demais usuarios do espaco viario.

A rede cicloviaria proposta no presente trabalho, bem como as intervencdes
sugeridas em cada trecho, deverao ser detalhados no processo de elaboracao
do Projeto Executivo de cada solugao. Assim, recomenda-se a realizacdo de
analises mais aprofundadas da geometria das vias e do comportamento e
preferéncias dos ciclistas no transito. Estas analises ajudarao a ratificar ou
aperfeicoar as intervengcbes propostas, definindo com maior precisdo o
tratamento adequado em cada trecho e o melhor posicionamento do espaco
cicloviario, onde se confirmar necessaria e viavel a segregacéo. E importante
também compatibilizar as intervengdes cicloviarias propostas com os demais

projetos viarios ja em andamento ou previstos.

Vale lembrar que, mesmo havendo viabilidade fisica de segregacao das vias, é
fundamental que a Prefeitura avalie, previamente, os impactos que essas
adaptacbes podem causar ao trafego motorizado. Apesar de ser desejavel uma
distribuicdo mais equitativa do espaco viario, as restricbes a circulacdo e
estacionamento dos veiculos motorizados em favor dos ciclistas, caso sejam

realizadas de forma mal planejada, podem provocar efeitos negativos, como:
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aumento dos conflitos veiculares e congestionamentos, ineficiéncia do

transporte coletivo, desrespeito ao espaco criado para os ciclistas, entre outros.

Por isso, nas vias que apresentam potencial para a criacdo de ciclofaixas ou
ciclovias, sugere-se avaliar primeiramente a segregacao do espago em carater
experimental (com o uso de cones, por exemplo), o que possibilitaria a
identificacdo de problemas nao previstos e o aperfeicoamento do projeto, caso

0 mesmo se comprovasse viavel.

Por fim, vale ressaltar que as agbes em favor dos ciclistas devem ser
planejadas de forma integrada, como parte de uma politica bem definida de
promoc¢édo da mobilidade urbana sustentavel em Maceid, com prioridade ao
transporte coletivo e aos modos ndo motorizados, e restricdo e desestimulo ao

uso abusivo do automovel.

Assim, com toda a diversidade de medidas que podem ser realizadas para
promover o uso da bicicleta em Macei6, € fundamental a criagdo de uma
unidade especifica de geréncia cicloviaria na estrutura administrativa, com
recursos orcamentarios proprios e profissionais capacitados. Este setor ficaria
encarregado de planejar e propor todas as acdes necessarias para tornar mais
segura e confortavel a mobilidade dos ciclistas na cidade, podendo ainda ficar
responsavel pela gestdo da infraestrutura para os pedestres e demais

deslocamentos n&o motorizados.
No projeto de lei dispondo sobre o uso das bicicletas e a rede cicloviaria optou-

se por uma norma de diretrizes, sem enumerar o sistema existente e o

proposto.
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7. PROJETO DE LEI

Projeto de Lei N°. xxx, de xx/xx/2010

Dispoe sobre o sistema cicloviario
e o uso da bicicleta.

Art. 1° Esta Lei regula o uso da bicicleta e o sistema cicloviario no Sistema
Municipal de Mobilidade de modo a alcangar a utilizagao segura da bicicleta
como veiculo de transporte alternativo no atendimento as demandas de

deslocamento e lazer da populagéo.

Art. 2° Sao objetivos do Sistema Cicloviario, em consonéncia com o Plano
Diretor de Macei6, Lei n°. 5.486:

| — estimular a utilizagdo da bicicleta em substituicdo ao transporte motorizado
individual e as viagens a pé ou como complemento ao transporte publico de

passageiros;

Il — constituir um espaco viario adequado e seguro para a circulacao de

bicicletas;
Il — promover infra-estrutura adequada e segura para o estacionamento e a
guarda de bicicletas nos pélos geradores de viagens e nos equipamentos

urbanos dos sistemas de transporte coletivos;

IV — priorizar os meios de transporte coletivo € nao motorizados na gestao dos

conflitos da circulagado urbana, com énfase na seguranca;
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V — organizar a circulagao cicloviaria de maneira eficiente, com énfase na

seguranga;

VI — reduzir a poluicdo atmosférica e sonora e o congestionamento das vias

publicas causado pelos veiculos automotores; e

VIl — promover a melhoria da qualidade de vida.

Art. 3° Constitui o Sistema Cicloviario do Municipio de Maceié a rede fisica

composta pela infra-estrutura destinada ao transporte cicloviario.

Art. 4° Sao consideradas vias ciclaveis as vias que possuem potencial de
serem utilizadas por ciclistas, observando-se as condi¢cdes de relevo,
pavimento e trafego.

Art. 5° Constituem elementos integrantes do sistema cicloviario:

| — a rede de ciclovias, ciclofaixas e faixas compartilhadas, com tracados e

dimensdes de seguranc¢a adequada, bem como sua sinalizacao;

Il — bicicletarios junto aos terminais de transporte coletivo, prédios publicos e

demais pélos geradores de grande fluxo populacional; e

lll — paraciclos e pontos de apoio instalados em via publica, pracas e outros

espacos publicos ou privados abertos ao acesso de ciclistas.

Art. 6° Para efeitos desta Lei, considera-se:
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| — espaco cicloviario todo sistema constituido pela infra-estrutura viaria e pelos
equipamentos de mobiliario urbano destinados exclusiva ou preferencialmente

a circulacao de bicicletas;

Il — ciclovia toda pista destinada ao transito exclusivo de bicicletas, aberta ao
uso publico, separada da via publica de trafego motorizado e da area destinada

aos pedestres;

Il — ciclofaixa toda faixa destinada ao transito exclusivo de bicicletas, aberta ao
uso publico, demarcada na pista de rolamento ou nas cal¢cadas por sinalizacao

especifica;

IV — via de trafego compartilhado toda via aberta ao uso publico, com pista
compartilhada para o transito de veiculos motorizados e de bicicletas;

V — ciclo-rota toda rota para ciclistas formada por segmentos de ciclovias, ciclo-

-faixas e trechos de trafego compartilhado na via publica;

VI — bicicletario todo espaco destinado ao estacionamento de bicicletas com
controle de acesso, coberto ou ao ar livre, podendo contar com banheiros,
vestiarios e instalagbes para pequenos comeércios, servigcos e outros

equipamentos de apoio ao ciclista;
VIl — paraciclo todo equipamento de mobiliario urbano destinado ao

estacionamento e guarda de bicicletas, instalado em espagos publicos ou

privados, sem controle de acesso.
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Art. 7° A Rede Cicloviaria € composta por ciclovias, ciclofaixas e vias de

trafego compartilhado.

Art. 8°. As ciclovias podem ser Unidirecionais ou Bidirecionais.

§ 1° Sao consideradas Ciclovias Unidirecionais as vias para ciclistas
segregadas fisicamente dos demais modais e que comportam 1 (um) Unico

sentido.

§ 2° Sao consideradas Ciclovias Bidirecionais as vias para ciclistas segregadas

fisicamente dos demais modais e que comportam 2 (dois) sentidos.

Art. 9° Os projetos de ciclovias ou ciclofaixas deverao seguir as especificacdes
contidas nos artigos 100 e 101 do Cédigo de Urbanismo e Edificagdes,Lei n°
5.593.

Art. 10 Nas vias em que nao houver infra-estrutura cicloviaria representada por
ciclovias e ciclofaixas, os ciclistas deverdo deslocar-se de acordo com as

normas do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB).

Art. 11 Em todos os projetos de construgdo ou expansao de vias publicas
devera ser estudada a implantacdo de sistema cicloviario, desde que as

condicdes viarias e de trafego assim o permitam.
§ 1° Nos casos em que a implantacdo da via implicar construgdo de pontes,

viadutos ou abertura de tuneis, tais obras também deverdo ser dotadas de

sistemas cicloviarios integrados ao projeto.
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§ 2° Nas ciclovias e ciclofaixas, a pavimentacdo devera ser executada com

materiais regulares, antiderrapantes e antitrepidantes.

Art. 12 Na elaboragdo dos projetos e na construgdo de pragas e parques
publicos, o Executivo Municipal devera analisar a viabilidade de insercéo

desses equipamentos na Rede Cicloviaria.

Art. 13 Na implantacdo de quaisquer equipamentos urbanos associados aos
servicos de transporte coletivo urbano no Municipio de Macei6, tais como
estacdes de conexao, terminais rodoviarios de integracao, estagbes ferroviarias
e outros, mesmo quando vinculados a sistemas metropolitanos, intermunicipais
ou regionais, deverdo ser incluidas nos projetos as instalagcbes para

estacionamento e guarda de bicicletas.

Art. 14 A construcdo e a manutencao de ciclovias, ciclofaixas e bicicletarios
publicos poderao ser concedidas a particulares, mediante prévio procedimento

licitatorio.

§ 1° Para a remuneracdo desses servicos, serdo considerados os
investimentos necessarios, possiveis receitas decorrentes de insercdes
publicitarias ou institucionais no espaco cicloviario ou em impressos didatico-
educativos relativos as regras de uso da malha e outras, conforme

regulamentacgao especifica.
§ 2° As vagas em via publica deverao estar devidamente sinalizadas com

placas, pinturas de solo e equipadas com mobiliario urbano adequado ao

estacionamento das bicicletas.

Plano Setorial de Mobilidade Ndo Motorizada de Maceid 67



;wu,@k
.Jm“’f

INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL

Art. 15 Sao diretrizes para a gestado do transporte cicloviario:

| — priorizar os pedestres, os ciclistas, os passageiros de transporte coletivo, as

pessoas com deficiéncia fisica e os idosos, no uso do espaco para circulagao;

Il — promover e apoiar a implementacao de sistemas cicloviarios seguros,

priorizando aqueles integrados a rede de transporte publico;

Il — incentivar e difundir medidas de moderagdo de trafego e de uso

sustentavel e racional do transporte motorizado individual; e

IV — promover politicas de mobilidade urbana e valorizagdao do transporte
coletivo e ndo motorizado, no sentido de contribuir com a reabilitacdo de areas
urbanas degradadas.

Art. 16 A circulacao de bicicletas nas vias e nos espacos publicos do Municipio
de Macei6 sera regida pelo CTB e pelas Resolugbes complementares
estabelecidas pelo Conselho Nacional de Transito (CONTRAN).

Art. 17 Fica instituida campanha permanente de educacéo para a circulacao

viaria.

Paragrafo Unico - O Poder Executivo desenvolvera programas educativos
dirigidos a orientar e a conscientizar motoristas, pedestres e ciclistas quanto ao
uso adequado da bicicleta, do sistema cicloviario e das regras de circulacao e

de seguranca.
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Art. 18 Poderao ser estabelecidas parcerias publico-privadas na execugao do

Sistema Cicloviario Integrado.

Art. 19 Esta Lei entrara em vigor em xx (xxxx) dias, contados da data de sua

publicagao.

PREFEITURA MUNICIPAL DE MACEIO, xx de xxxxx de 2010.
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